Ausgabe: Dezember 2018

Technische Anforderungen an Arbeitsplatze und

Regeln fir Verkehrswege auf Baustellen im ASR A5.2
Arbeitsstatten | Grenzbereich zum StralRenverkehr -
StralRenbaustellen

Die Technischen Regeln fur Arbeitsstatten (ASR) geben den Stand der Technik,
Arbeitsmedizin und Hygiene sowie sonstige gesicherte arbeitswissenschaftliche
Erkenntnisse fur das Einrichten und Betreiben von Arbeitsstétten wieder.

Sie werden vom Ausschuss fir Arbeitsstatten ermittelt bzw. angepasst und vom
Bundesministerium fur Arbeit und Soziales bekannt gemacht.

Diese ASR A5.2 konkretisiert im Rahmen des Anwendungsbereichs die Anforderun-
gen der Verordnung Uber Arbeitsstatten. Bei Einhaltung der Technischen Regeln
kann der Arbeitgeber insoweit davon ausgehen, dass die entsprechenden Anforde-
rungen der Verordnung erfullt sind. Wabhlt der Arbeitgeber eine andere L6sung, muss
er damit mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fir
die Beschaftigten erreichen.
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1 Zielstellung

Diese ASR dient dem Schutz von Beschaftigten auf Baustellen vor Gefahrdungen
durch den flieRenden Verkehr im Grenzbereich zum Stral3enverkehr. Sie konkretisiert
die Anforderungen an das Einrichten und Betreiben von Arbeitsplatzen und Ver-
kehrswegen auf diesen Baustellen in § 3a Absatz 1 Arbeitsstattenverordnung sowie
insbesondere in Punkt 5.2 Absatze 2, 3 und 4 des Anhangs der Arbeitsstattenver-
ordnung.
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2 Anwendungsbereich

(1) Diese ASR qilt fur das Einrichten, Betreiben und den Abbau von Arbeitsplat-
zen und Verkehrswegen auf Baustellen im Grenzbereich zum Stral3enverkehr, bei
denen durch den flieBenden Verkehr Gefahrdungen fiir die Beschéftigten entstehen
kénnen. Sie findet auch Anwendung fir die dazugehérenden Verkehrssicherungsar-
beiten. Sie unterstitzt bei der Ermittlung und Beurteilung dieser Gefahrdungen sowie
bei der Planung und Umsetzung von Schutzmafinahmen zur Gestaltung sicherer
Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich zum StralR3enver-
kehr.

(2) Diese ASR soll in allen Planungsphasen berlcksichtigt werden.

(3) Diese ASR regelt nicht die verkehrsrechtlichen Anforderungen im Geltungs-
bereich der StraRenverkehrsordnung (StVO).

(4) Diese ASR gilt nicht fur die Pannen- und Unfallhilfe sowie fir Bergungs- und
Abschlepparbeiten.

Hinweis:
Sofern entsprechende Gefahrdungen vorliegen, ist diese Arbeitsstattenregel insbe-
sondere in Verbindung mit folgenden ASR anzuwenden:

- Sicherheitszeichen: ASR A1.3 ,Sicherheits- und Gesundheitsschutzkenn-
zeichnung”,

- Verkehrswege auf StralBenbaustellen: ASR A1.8 ,Verkehrswege®,

- Schutz vor Absturz und herabfallenden Gegensténden: ASR A2.1 ,Schutz vor
Absturz und herabfallenden Gegensténden, Betreten von Gefahrenbereichen”,

- MalBnahmen gegen Brénde: ASR A2.2 ,Malinahmen gegen Brande*,

- Fluchtwege: ASR A2.3 ,Fluchtwege und Notausgange, Flucht- und Rettungs-
plan®,

- Beleuchtung: ASR A3.4 ,Beleuchtung” oder

- Sicherheitsbeleuchtung: ASR A3.4/7  ,Sicherheitsbeleuchtung, optische
Sicherheitsleitsysteme*.

3 Begriffsbestimmungen

3.1 Ankommender Verkehr ist der Stral3enverkehr, der sich aus der vorgegebe-
nen Fahrtrichtung einer Stral3enbaustelle ndhert.

3.2 Fahrbahn ist der aus Fahrstreifen fur alle Arten von Fahrzeugen sowie
eventuell vorhandenen Randstreifen bestehende zusammenhangende befestigte Teil
einer Stral3e.
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3.3  Fahrstreifen ist der Teil einer Fahrbahn, den ein Fahrzeug zum ungehinder-
ten Fahren im Verlauf der Fahrbahn, einschliel3lich anzurechnender Markierungen
oder baulicher Leitelemente, bendtigt.

3.4 Fahrzeug-Ruckhaltesysteme sind Schutzeinrichtungen, die von der Fahr-
bahn abkommende Fahrzeuge aufhalten oder umlenken sollen. Sie kénnen als dau-
erhafte oder transportable Schutzeinrichtungen ausgefihrt sein.

3.5 FlieRender Verkehr ist der an der StralRenbaustelle ankommende oder
vorbeifahrende StraRenverkehr.

3.6 Grenzbereich zum StralRenverkehr ist der Teil der Stral3enbaustelle, in dem
durch den flieBenden StraRenverkehr Gefahrdungen fir die Beschaftigten entstehen
kénnen.

3.7  Offentlicher StraRenverkehr kennzeichnet jenen Teil des StraRenverkehrs,
der auf den der Allgemeinheit zur Verfligung gestellten Verkehrsflachen erfolgt.

3.8 Sicherheitsabstand im Sinne dieser ASR ist der Abstand zwischen
Verkehrseinrichtungen und den dem flieBenden Verkehr zugewandten Auf3enbe-
grenzungen von Arbeitsplatzen oder Verkehrswegen auf Stral3enbaustellen (siehe
Abbildung 1).

3.9 Sicherungsfahrzeuge im Sinne dieser ASR sind Fahrzeuge, die zur Siche-
rung von StraRenbaustellen eingesetzt werden. Sie sind besonders gekennzeichnet
und mit Sonderrechten ausgestattet (siehe 8 35 Absatz 6 StVO und Richtlinien zur
Sicherung von StralR3enbaustellen (RSA)).

3.10 StralRenbaustellen im Sinne dieser ASR sind Baustellen, auf denen im
Grenzbereich zum StraRenverkehr Arbeiten auf, neben, unter, Giber oder im StralRen-
korper sowie an baulichen Anlagen im Zuge von Straf3en durchgefiihrt und dazu
offentliche oder nicht 6ffentliche Verkehrsflachen voribergehend ganz oder teilweise
abgesperrt werden. Zu diesen Arbeiten zahlen z. B. auch Reinigen von Verkehrsein-
richtungen, Grinpflege, Arbeiten an Versorgungsleitungen, Vermessungsarbeiten,
Bauwerksprufungen, Sanierungsarbeiten.

Hinweis:
Der in dieser ASR verwendete Begriff ,Strallenbaustelle” entspricht dem in den RSA
verwendeten Begriff ,Arbeitsstelle”.

3.11 StraflRenbaustellen langerer Dauer sind Stralenbaustellen, die mindestens
einen Kalendertag durchgehend und ortsfest aufrechterhalten werden.
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3.12 StraRenbaustellen kirzerer Dauer sind Stral3enbaustellen, die nur Gber eine
begrenzte Stundenzahl bei Tageshelligkeit (Tagesbaustellen) oder wahrend der
Dunkelheit (Nachtbaustellen) betrieben werden, auch wenn die Arbeiten an den fol-
genden Tagen fortgesetzt werden.

3.13 Verkehrseinrichtungen sind z. B. Schranken, Sperrpfosten, Absperrgerate
sowie Leiteinrichtungen gemanR StVO. Zu den Verkehrseinrichtungen gehdren auch
Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen.

3.14 Verkehrssicherungsarbeiten sind Arbeiten zum Auf-, Um- und Abbau sowie
zur Unterhaltung der Verkehrssicherung.

3.15 VerkehrssicherungsmalRnahmen sind die von der zustandigen Behorde in
einer verkehrsrechtlichen Anordnung vorgeschriebenen MalRnahmen zur Lenkung
und Leitung des o6ffentlichen StralRenverkehrs.

3.16 Verkehrswege auf StralRenbaustellen sind Verkehrswege entsprechend der
ASR A1.8 ,Verkehrswege®, die dem offentlichen StraRenverkehr nicht zur Verfligung
stehen.

3.17 Verschwenkungsbereich ist der Streckenabschnitt, in dem ein oder mehrere
Fahrstreifen quer zur Fahrbahnachse versetzt oder eingeengt werden.

4 Einrichten von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf
StralRenbaustellen

4.1 Allgemeines

(1) StraBenbaustellen sind so zu planen und einzurichten, dass Gefahrdungen
durch den flieRenden Verkehr fir Beschaftigte moglichst vermieden und verbleibende
Gefahrdungen maoglichst gering gehalten werden.

Gefahrdungen durch den flieBenden Verkehr kdnnen z. B. durch eine vollstandige
Umleitung des Verkehrs bei einbahnigen StraBen oder eine Uberleitung des Ver-
kehrs auf die Gegenfahrbahn bei zweibahnigen Stral3en vermieden werden.

(2)  Sofern Gefahrdungen fir Beschaftigte durch den flie3enden Verkehr nicht ver-
mieden werden kdnnen, sind diese so weit wie moglich zu minimieren. Zur Minimie-
rung dieser Gefahrdungen sind fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Stral3enbau-
stellen bereits in der Planung der Ausfiihrung der Arbeiten unter Bertcksichtigung
der zum Einsatz kommenden Arbeitsverfahren und Arbeitsmittel geeignete Schutz-
malnahmen (siehe Punkte 4.2 bis 4.6) vorzusehen.
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Hinweis:

Bei der Auswahl der SchutzmafRnahmen sind auch die Hinweise des Koordinators
sowie des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans (SiGePlan) nach Baustellenver-
ordnung (BaustellV) zu bericksichtigen.

(3) Bei Stral’enbaustellen sind die erforderlichen Platzbedarfe fur Arbeitsplatze,
Verkehrswege, Sicherheitsabstdnde und technische Schutzmalinahmen zu ermitteln
und bereitzustellen. Diese Platzbedarfe sind abhangig von den auszufiihrenden Ta-
tigkeiten und von den eingesetzten Arbeitsmitteln.

Dabei sind Platzbedarfe z. B. fur

- freie Bewegungsflachen fur Beschaftigte unter Berucksichtigung der Korper-
malf3e und der auszufihrenden Bewegungsablaufe,

- ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Fuhrer- und
Bedienstdnden von Fahrzeugen und Maschinen zur Einsichtnahme in den
Fahr- und Arbeitsbereich,

- das Steuern oder Bedienen von Maschinen im Mitgdngerbetrieb,

- Arbeits- und Schwenkbereiche von Arbeitsmitteln,

- Aufstell- und Lagerflachen fir die eingesetzten Arbeitsmittel und Materialien,
- Baustellenein- und -ausfahrten,

- Zufahrten fUr Rettungsdienste,

- Fahrzeug-Ruckhaltesysteme oder

- Sicherheitsabstande fir die Standsicherheit von Baugruben und Gréaben
zu berucksichtigen.

(4)  Fuar Verkehrssicherungsarbeiten, z. B. das Aufstellen und Abbauen von Ver-
kehrseinrichtungen, das Aufstellen und Abbauen von Fahrzeug-Rickhaltesystemen
oder die Durchfihrung von Markierungsarbeiten, sind die Absatze 1 bis 3 anzuwen-
den.

(5) Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Stral3enbaustellen dirfen nur eingerichtet
und betrieben werden, wenn eine sichere Fuhrung des flieRenden Verkehrs gewahr-
leistet ist.

Hinweis:
Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den offentlichen Stra3enverkehr auswir-
ken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung gemal3 StVO einzuholen.
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4.2 Technische SchutzmalRnahmen
4.2.1 Stral3enbaustellen langerer Dauer

(1) Sind Arbeitsplatze einschlief3lich Verkehrswege nicht bereits durch baulich
vorhandene Fahrzeugriickhaltesysteme (z. B. im Mittelstreifen) vom flie3enden Ver-
kehr getrennt, sind zur Minimierung der Gefahrdungen durch ein Abkommen von
Fahrzeugen bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit groRer 50 km/h zur raumli-
chen Trennung von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Stral3enbaustellen vom
vorbeiflieBenden Verkehr grundsatzlich transportable Schutzeinrichtungen einzuset-
zen.

Bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und weniger sollen transpor-
table Schutzeinrichtungen eingesetzt werden:

- entlang von Baugruben oder Graben, wenn eine Absturz- bzw. Einsturzgefahr
besteht (z. B. bei dicht an Aufgrabungskanten vorbeigefiihrten Fahrstreifen)
oder

- wenn aufgrund der Verkehrsfuhrung (z. B. starke Verschwenkungen, enge
Fahrstreifen) eine erhdhte Abkommenswahrscheinlichkeit fur den flieRenden
Verkehr besteht, hierdurch Beschéftigte gefahrdet werden kénnen und die er-
hohte Abkommenswahrscheinlichkeit nicht durch eine Geschwindigkeitsredu-
zierung minimiert werden kann.

Andere MalRnahmen, z. B. ein Baugrubenverbau, kénnen angewendet werden, wenn
sie fir das beabsichtigte Aufhalten oder Umlenken von Fahrzeugen dimensioniert
und ausgebildet sind.

(2) Bei der Auswahl der transportablen Schutzeinrichtungen nach Absatz 1 sind
Geschwindigkeit, Gewicht sowie Anfahrwinkel der Fahrzeuge zu berlcksichtigen
(siehe dazu: Aufhaltestufen entsprechend Liste nach TL-Transportable Schutzein-
richtungen (TSE) der Bundesanstalt fur Stral3enwesen (BASt)) und die in den Tabel-
len 1 und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

(3) Konnen transportable Schutzeinrichtungen nicht eingesetzt werden, z. B.

- aufgrund fehlender Aufstellflachen oder Unterschreitung der Mindestaufbau-
lange,

- wegen Behinderung des Baustellenverkehrs (z. B. Anlieferung von Material,
Baumaschinen),

oder ist der Einsatz transportabler Schutzeinrichtungen nicht verhaltnismanig, z. B.

- wenn die Gefahrdung der Beschéftigten beim Auf- und Abbau der Schutzein-
richtung gréRer ist als ihre Gefahrdung bei der eigentlichen Arbeit im Grenzbe-
reich zum StralR3enverkehr,

- weil einzelne, zeitlich begrenzte Bauphasen gréf3ere Arbeitsbreiten erfordern,
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sind Verkehrseinrichtungen (z. B. Leitbaken, Leitkegel), Leitschwellen, Leitborde oder
Leitwadnde zur Fuhrung des StraRenverkehrs zu verwenden. Dabei sind die in den
Tabellen 1 und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

4.2.2 StraRenbaustellen klirzerer Dauer

(1) Bei StralRenbaustellen kirzerer Dauer missen zur Abgrenzung von
Arbeitsplatzen und Verkehrswegen zum flieBenden Verkehr geeignete Verkehrsein-
richtungen eingesetzt werden. Dies kdnnen z. B. Leitbaken, Leitkegel, fahrbare Ab-
sperrtafeln, Warneinrichtungen und Lichtzeichenanlagen sein. Dabei sind die in den
Tabellen 2 und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

(2)  Werden Fahrzeuge und Maschinen als Sicherungsfahrzeuge eingesetzt, mis-
sen diese die verkehrsrechtlichen Anforderungen erfillen (siehe § 35 Absatz 6 StVO
und Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en (RSA)).

4.3 Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) von Arbeitsplatzen und Ver-
kehrswegen auf StraRenbaustellen zum flieRenden Verkehr

() Zum Schutz der Beschéftigten ist fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf
StralRenbaustellen ein seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) zum flieRenden Verkehr
vorzusehen. Damit werden z. B. unbeabsichtigte Bewegungen von Beschéftigten aus
dem Bereich von diesen Arbeitsplatzen und Verkehrswegen heraus oder unbeab-
sichtigte Fahrbewegungen des flieRenden Verkehrs bertcksichtigt. Im seitlichen Si-
cherheitsabstand (Sg) durfen sich aufer zum Auf- und Abbau der Verkehrseinrich-
tungen keine Arbeitsplatze oder Verkehrswege befinden.

(2)  Seitliche Sicherheitsabstéande (Sg) werden bei Fahrzeug-Rickhaltesystemen
auf die dem Verkehr zugewandte aul3ere Begrenzung des Fahrzeug-Rulckhaltesys-
tems bezogen (siehe Abb. 1a)). Seitliche Sicherheitsabstande (Sg) werden bei Leit-
baken, Leitkegeln, Leitwanden, Leitschwellen und Leitborden jeweils auf deren Mit-
telachse bezogen (siehe Abb. 1b)). Aufgrund ihrer unterschiedlichen Abmessungen
werden diesen Elementen spezifische Sicherheitsabstadnde zugeordnet.
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Abb. 1: Bezugslinie furr seitliche Sicherheitsabstande (Sg) zum flieRenden Verkehr:
a) dem Verkehr zugewandte auf3ere Begrenzung bei Fahrzeug-Ruckhalte-
systemen
b) Mittelachse bei
Leitborden

Leitbaken, Leitkegeln, Leitwanden, Leitschwellen,

Tabelle 1: Mindestmalf3e fur seitliche Sicherheitsabstéande (Sg) zum flieRenden Ver-
kehr bei Strallenbaustellen langerer Dauer

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Element 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
Fahrzeug-Riickhalte- 30 cm 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm
systeme
Leitbake 30 cm 40 cm 50 cm 70 cm 90 cm *
(1000 mm x 250 mm,
750 mm x 187,5 mm),
Leitkegel, Leitwand
Leitbake 50 cm 60 cm 70 cm 90 cm 110 cm *
(500 mm x 125 mm),
Leitschwelle, Leitbord

*Hinweise zu Tabelle 1:

1. Bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ab 100 km/h mussen Fahrzeug-Rick-
haltesysteme eingesetzt werden.

2. Die Sicherheitsabstdnde fur Fahrzeug-Ruckhaltesysteme bertcksichtigen aus-
schlie3lich die verkehrsleitende Funktion dieser Systeme.
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Tabelle 2: Mindestmal3e fur seitliche Sicherheitsabstande (Sg) zum flieRenden Ver-
kehr bei Stralienbaustellen kirzerer Dauer

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Element 30 40 50 60 80 100 120

km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h
Leitbake 30cm | 40cm | 50cm | 70cm | 90cm | 110 cm | 130 cm
(21000 mm x 250 mm,
750 mm x 187,5 mm),
Leitkegel, Leitwand
Leitbake 50cm | 60cm | 70cm | 90cm | 110 cm | 130 cm | 150 cm
(500 mm x 125 mm),
Leitschwelle, Leitbord

(3)

Kdnnen die Mindestmalie aus den Tabellen 1 und 2 nicht eingehalten werden,

sind als Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung Schutzmalinahmen festzulegen, die
mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fir die Be-
schaftigten erreichen. Dabei sind z. B. folgende Kriterien zu berucksichtigen:

zulassige Hochstgeschwindigkeit des flieBenden Verkehrs,
Kurvigkeit der StraRenfihrung,

fehlende Ausweichmoglichkeiten, z. B. durch Bordsteine, seitlichen Bewuchs
oder Gegenverkehr,

Fahrstreifenbreiten,
Fahrzeugarten und

Verkehrsdichte, Sichtverhaltnisse.

Geeignete Schutzmal3nahmen sind z. B.

temporéare Fahrbahnverbreiterung fir den vorbeiflieenden Stral3enverkehr,

Uberwachung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit, z.B. durch
polizeiliche MaRnahmen,

Anzeige der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit durch elektronische
Messverfahren,

in lokal begrenzten Abschnitten weitere Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit,

Herausfiltern und Umleiten des Lkw-Verkehrs,
Durchfiihrung der Arbeiten in verkehrsarmen Zeiten oder

temporare Lichtzeichenanlage zur zeitweiligen Sperrung des flie3enden Ver-
kehrs (Nutzen von Zeitfenstern).
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(4)  Waren bei Festlegung von SchutzmalRnahmen nach Absatz 3 besondere Ge-
fahrdungen fur die Verkehrsteilnehmer infolge erheblicher Behinderungen bzw.
erheblicher Verkehrsbelastungen zu erwarten, sind in Abstimmung mit den fir den
Arbeitsschutz und den fur den StraRenverkehr zustandigen Behorden stattdessen die
Schutzmalnahmen festzulegen, die fir Beschaftigte auf Stral3enbaustellen und fur
Verkehrsteilnehmer gleichermal3en die gréf3stmogliche Sicherheit gewéhrleisten.

Hinweis:
Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den offentlichen Stral3enverkehr auswir-
ken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung gemaR StVO einzuholen.

4.4 Mindestbreiten (By) fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf
StralRenbaustellen

Als Mindestbreiten (Bm) fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Straf3enbaustellen
sind erforderlich:

- abweichend von Punkt7 Absatz4 der ASR A1.8 fir Verkehrswege:
Bm 80 cm,

- abweichend von Punkt 7 Absatz 2 der ASR A1.8 ,Verkehrswege“ flr Lauf-
stege: By 80 cm,

- fur reine Kontroll-, Steuer- und Bedientatigkeiten, z. B. im Mitgangerbetrieb:
Bm 80 cm und

- fur ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Fuhrer- und
Bedienstdnden von Fahrzeugen und Maschinen zur Einsichtnahme in den
Fahr- und Arbeitsbereich: By 40 cm.

Fur manuelle Tatigkeiten sind die erforderlichen Mindestbreiten (Bm) zu ermitteln. Da-
bei darf die Mindestbreite By 80 cm nicht unterschritten werden.
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Arbeitsbereich Frase
Aullenkante Frase —

Abb. 2a: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) und Mindestbreite (Bw) fur Arbeitsplatze
und Verkehrswege auf StralRenbaustellen, Beispiel Frase mit herauslehnendem Fah-
rer

Arbeitsbereich Frase ——»
Aulenkante Frase

Abb. 2b: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) und Mindestbreite (Bw) flr Arbeitsplatze
und Verkehrswege auf Stral3enbaustellen, Beispiel Frase mit Mitgangerbetrieb
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Arbeitsbereich Asphaltfertiger
Aulenkante Asphaltfertiger ——

Abb. 3: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) und Mindestbreite (By) fir Arbeitsplatze
und Verkehrswege auf Stral3enbaustellen, Beispiel Asphaltfertiger

Aultenkante Walze

Abb. 4: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) und Mindestbreite (By) fur Arbeitsplatze
und Verkehrswege auf StralRenbaustellen, Beispiel Walze mit Uberlappung im Be-
reich der Naht
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Arbeitsbereich Betonfertiger
Auflenkante Betonfertiger —|

Abb. 5: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) und Mindestbreite (By) fir Arbeitsplatze
und Verkehrswege auf Stral3enbaustellen, Beispiel Beton-/Gussasphaltfertiger mit
Uberkragendem Kettenlaufwerk

B,, 280 cm

N

=

Abb. 6: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) und Mindestbreite (By) fur Arbeitsplatze
und Verkehrswege auf Stralenbaustellen, Beispiel Kanalgrabenherstellung
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4.5 Sicherheitsabstand in Langsrichtung (S.) von Arbeitsplatzen
und Verkehrswegen auf Stral3enbaustellen zum ankommenden
Verkehr

(1) Fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Strallenbaustellen ist ein
Sicherheitsabstand in Langsrichtung (S.) zum ankommenden Verkehr vorzusehen.
Damit wird z. B. die Gefahrdung durch unbeabsichtigtes Hineinfahren in den abge-
sperrten Bereich der Baustelle bericksichtigt. In diesem Sicherheitsabstand (S.)
durfen sich auRer zum Auf- und Abbau der Verkehrseinrichtungen keine Arbeits-
platze oder Verkehrswege befinden.

(2) Beim Einsatz von Verkehrseinrichtungen, fahrbaren Absperrtafeln mit und
ohne Zugfahrzeug, Leitschwellen, -borden oder -wénden sind Sicherheitsabstande
(SL) nach Tabelle 3 anzuwenden.
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Tabelle 3: MindestmaRe fiir Sicherheitsabstande in Langsrichtung (SL)? zum ankom-

menden Verkehr

Lage der (StraRenbaustelle (Arbeitsstelle) bzw. zulassige Hochstgeschwindigkeit
aulRerhalb des Stral3enbaustellenbereichs (Arbeitsstellenbereichs)

Element Einbahnige Autobahnen,
innerortliche | LandstraRen |autobahnéhnliche
Stral3en und Strafl3en und

innerortliche zweibahnige
Stralzen mit LandstraRen”

Fahrbare Absperrtafel mit Zug-

fahrzeug oder Sicherungsfahr- c

zeug = 10 t zulassige Gesamt- 3m 10m sm

masse

Fahrbare Absperrtafel mit Zug-

fahrzeug oder Sicherungsfahr- c

zeug < 10 t bis 2 7,49 t zulassige Sm 15m 100 m

Gesamtmasse

Fahrbare Absperrtafel mit Zug-

fahrzeug oder Sicherungsfahr-

zeug < 7,49 t zulassige Gesamt- 75m 20 m

masse nicht zulassig

Fahrbare Absperrtafel ohne 15 m 40m

Zugfahrzeug

Hinweis:

Werden auf innerdrtlichen Straf3en bzw. auf LandstraRen andere Verkehrseinrichtun-
gen (8 43 StVO) oder bauliche Leitelemente zur Querabsperrung von Teilen der
Fahrbahn eingesetzt, so betragt S, gegeniber dem ankommenden Verkehr innerorts
10 m, auR3erorts entspricht S| der Lange des Verschwenkungsbereichs gemald RSA.

Die genannten Sicherheitsabstande (S,) sind im Sinne eines durch einen Anprall aufzehrbaren
Bereiches als lichtes Maf3 zwischen Vorderkante der Absperrung (Sicherungs- bzw. Zugfahrzeug)
und Arbeitsbereich zu verstehen, d. h. als Nettomal3.

b
Auf Rampen (Verbindungsfahrbahnen in Knotenpunkten) kénnen in Abhéngigkeit von der Lage der
Baustelle in der Rampe, der Rampenldnge und den tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeiten
kleinere Abstande in Betracht kommen, jedoch nicht unter 20 m.

c

Bei beweglichen Stral3enbaustellen (Arbeitsstellen) kann der Abstand auf 50 m reduziert werden.
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Abb. 7: Sicherheitsabstand (S.) zum ankommenden Verkehr am Beispiel
a) fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
b) mit Verschwenkungsbereich

(3) Bei Fahrzeug-Ruckhaltesystemen entspricht das Mald des Sicherheitsabstan-
des (SL) zum ankommenden Verkehr der Lange des Verschwenkungsbereiches
(Verschwenkungsbereich entsprechend Verkehrszeichenplan der verkehrsrechtli-
chen Anordnung).

(4) Konnen die Mindestmal3e aus Tabelle 3 nicht eingehalten werden, sind als
Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung MaRnahmen festzulegen, die mindestens die
gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fir die Beschaftigten errei-
chen. Dabei sind die Kriterien aus Punkt 4.3 Absatz 3 zu berticksichtigen.

Geeignete MalRnahmen sind z. B.:

- Uberwachung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit, z.B. durch
polizeiliche Malinahmen,

- Anzeige der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit durch elektronische
Messverfahren oder

- Ausschuss fir Arbeitsstatten — ASTA-Geschéftsfuhrung — BAUA — www.baua.de -



17

- Zusatzliche Warneinrichtungen als Ankindigung (visuell wirkende Vorwarnein-
richtungen, mechanisch wirkende Warnschwellen).

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den offentlichen Stral3enverkehr auswir-

ken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung gemal3 StVO einzuholen.

4.6 Erganzende MalBhahmen

An Stellen, an denen Beschaftigte nicht ausreichend nach den Punkten 4.2 bis 4.5
vor den Gefahrdungen des flie3enden Verkehrs geschutzt werden, z. B. im Bereich
von Stral3enkreuzungen oder flr einzelne Tatigkeiten mit besonderem Platzbedarf,
sind erganzende Maflnahmen zur Minimierung der Gefahrdung erforderlich, z. B.
eine kurzzeitige Sperrung, Verkehrsbeschrankungen fur Lkw. Auch der Einsatz von
Polizei an diesen Stellen zur Lenkung und Leitung des 6ffentlichen StraRenverkehrs
kann eine geeignete MalRnahme sein.

5 Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf StralRen-
baustellen

5.1 Allgemeines

(1) Beim Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Stral3enbaustellen
kénnen sich im Grenzbereich zum StraRenverkehr Geféahrdungen insbesondere
durch:

- den vorbeifahrenden Stral3enverkehr (z. B. Anprall, Sogwirkung),
- Ein- und Ausfahren des Baustellenverkehrs,

- Verkehrsdichte/-aufkommen (z. B. Larm, Motoremissionen),

- Witterungseinflisse (z. B. Glatteis, Sturm),

- Sichtverhaltnisse (z. B. Nebel, Dunkelheit) oder

- unkontrolliert bewegte Teile (z. B. Splitt, Schotter)

ergeben.

Geeignete SchutzmalRnahmen, z. B. eine Ausgestaltung der Arbeitsplatze und Ver-
kehrswege im Grenzbereich zum Stral3enverkehr unter Bericksichtigung der in
Punkt 4 beschriebenen Schutzmalinahmen, sowie geeignete Warnkleidung (siehe
z. B. DGUV Information 212-016), sind als Ergebnis der Gefahrdungsbeurteilung
festzulegen und umzusetzen.
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Hinweis:

Bei Arbeiten im Offentlichen Stralenverkehr sind bei der Auswahl von Warnkleidung
die Anforderungen der StVO, der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralRenver-
kehrs-Ordnung (VwV-StVO) und der RSA zu beriicksichtigen.

(2)  Die Beschaftigten missen unter Bertcksichtigung von Punkt 5.1 Absatz 1 ge-
fahrdungsbezogen unterwiesen sein, insbesondere:

- hinsichtlich des Verhaltens auf Arbeitsplatzen auf Stral3enbaustellen, z. B.
beim Auf- und Abbau von Verkehrseinrichtungen,

- in die Benutzung der Verkehrswege auf StraRenbaustellen und der Zuwegun-
gen zu den Arbeitsplatzen,

- zum Verhalten beim Einsatz von Arbeitsmitteln, z. B. Stral3enfertiger, Kaltfra-
sen, StralRenwalzen, Trennschneidgerate, Reinigungs- und Mahgeréate, Hub-
arbeitsbihnen,

- zum Verhalten im Bereich von Baustellenein- und -ausfahrten,

- zu Abmessungen und zum Einhalten von Sicherheitsabstéanden (Si, Sg) zum
flieRenden Verkehr,

- zu Abmessungen und zum Einhalten von Mindestbreiten (By) von Arbeitsplat-
zen und Verkehrswegen auf Stral3enbaustellen sowie

- zur Benutzung von geeigneter Personlicher Schutzausristung, z. B. Warnklei-
dung (siehe z. B. DGUV Information 212-016).

(3)  Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Stral3enbaustellen sind fur die Dauer der
Benutzung ausreichend zu beleuchten (siehe ASR A3.4 ,Beleuchtung®).

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den offentlichen Stral3enverkehr auswir-
ken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung gemalR StVO einzuholen. Dabei sind die
Anforderungen der RSA zu bericksichtigen, z. B. durch Auswahl und Positionierung
der Beleuchtung zur Vermeidung einer Blendung des flieRenden Verkehrs.

5.2 Wirksamkeit getroffener Schutzmal3ihahmen

(1) Die SchutzmalRnahmen sind je nach Dauer der Arbeiten sowie der betriebsbe-
dingten und aufReren Einflisse auf ihre ordnungsgemaéafie Umsetzung und Wirksam-
keit zu Uberprufen. Betriebsbedingte Einflisse sind z. B. das Verlegen der Baustel-
lenein- und -ausfahrten. Zu &auf3eren Einflissen zéhlen z. B. Verschmutzung, Witte-
rung und Vandalismus.
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(2)  Art, Umnfang und Haufigkeit der Priufung der ordnungsgemallen Umsetzung
und Wirksamkeit getroffener SchutzmalRnahmen (Erkennbarkeit, Standsicherheit und
Positionierung der Verkehrseinrichtungen) sind im Rahmen der Gefahrdungsbeur-
teilung festzulegen.

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6ffentlichen StralRenverkehr auswir-
ken, ist bei der Prufung der Wirksamkeit der getroffenen SchutzmalRnahmen die ver-
kehrsrechtliche Anordnung gemaf StVO zu bericksichtigen.

5.3 Anderungen bei Abweichungen von der Planung

Ergibt sich eine von der Planung nach Punkt 4.1 Absatz 1 abweichende Situation fur
das Einrichten und Betreiben der StraRenbaustelle, sind die Schutzmal3Bnahmen
nach Punkt 4 zu prifen und gegebenenfalls anzupassen.

Hinweise:

1. Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den offentlichen Stral3enverkehr
auswirken, sind die aus den anzupassenden Schutzmal3hahmen resultierenden Ver-
kehrssicherungsmafinahmen mit der zustandigen Behorde abzustimmen. Fur erfor-
derliche Anderungen von Verkehrssicherungsmaflnahmen muss eine verkehrsrecht-
liche Anordnung gemal3 StVO vorliegen.

2. Zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Ordnung des offentlichen Stral3enver-
kehrs kann gemafld StVO die Polizei bei Gefahr im Verzug vorlaufige MalRnahmen
treffen.
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